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Volkswagen Pritschenwagen 1969

Hyotyajoneuvo

Mielen valtaa ihmetys, kun
aamuisella tyomatkalla kohti
Helsinkiid huomaa mootto-
ritiella nelikymppisen avo-
lavan, jonka kyydissa on
metallitavaraa, ohjaamossa
miehia sinisissi haalareissa
ja kyljessi yrityksen nimi.
Kokonaisuus ei vaikuta lavas-
tetulta, silld silloin lavalla oli-
si koristeellisempaa tavaraa.
Volkkari on niin itsestaan sel-
vasti toihin menossa, etta asi-
asta taytyy ottaa selvaa.

Teksti: Janne Halmkrona,
Kuvat: Matti Ouvinen

uton kylkeen merkitty Terholan
Metalli osoittautuu ajoneuvon
omistajaksi. Firman konttorista
kyselyyn vastaa Pekka Silfverberg.
Hin vahvistaa auton olevan firman tydkalu, ei
mikdin maskotti. Miki parempaa, hin kertoo
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sen olevan yrityksen ainoa pakettiauto. Ter-
holan Metalli tekee piiasiassa alihankintaa ja
tuotantoa omissa tiloissaan. Asennustditi joi-
hin pitid ajaa autolla, on siinnéllisesti, mutta
aika harvoin. Asentajille pitii niin olla varalla
pakettiauto, jolle ei lopulta tule kovin paljon ki-
lometrejd. Tillaiseen kiyttd6n on vuoden 1969
Volkswagen osoittautunut kiytinnélliseksi va-
linnaksi.

Aivan tdysin puun takaa autovalinta ei ole
firmalle tullut, silld Silfverberg on selvisti in-
nostunut Volkswagenin hydtyajoneuvoista.
Omassa kiytdssiin hinelld on junakeulainen
pikkubussi ja kunnostuksessa umpikylkinen
pakettimalli, jonka hin harkitsee siirtivinsi
avolavan rinnalle yrityksen kiyttdon.

Avolavainen VW hankittiin yritykselle
2003. Se oli jo ostohetkelld kohtuullisen hy-
vissi alkuperdiskunnossa, ajettukin vain 112
tuhatta kilometrid. Aluksi auto oli kiytdssd
sellaisenaan, mutta pikkuhiljaa kunto on ko-
hentunut. Pintaruosteinen olemus on maalattu
ja moottori kunnostettu. Helmat Silfverberg sa-
noo tehneensi itse, koska ei luota tarvikeosien
laatuun. Olennaista Volkkarin kunnostuksessa
on ollut se, etti isoimmat remontit on tehty li-

hinni silloin kun pajalla ei ole ollut tilauksia ja
asentajilla on ollut aikaa. Silti auto on pidetty
tarkoituksella niin alkuperiiseni kuin mahdol-
lista. Ruosteinen takakannatinpalkki piti korja-
ta, koska vastaavaa osaa ei myydi missiin. Hiu-
kan uudemman mallin kannattimia olisi kylli
saanut, mutta Silfverberg halusi pitdi autonsa
tissikin suhteessa alkuperiiseni. Volkswagenia
hin pitii erinomaisena mainoksena yritykselle,
silli alihankkija, jonka asentajien ajoneuvoa pi-
tdi kiydi erikseen katsomassa, jii tydmaalla ai-
van eri tavalla mieleen.

Menkaa vaikka itse katsomaan

Silfverberg kertoo asentajien olevan koko pii-
vin rakentamassa uutta kaidetta Katri Valan
puistoon. Piitimme kuvaajan kanssa ajaa pai-
kalle dokumentoimaan tydntekoa. Puiston kes-
kelld olevan kallion laelta 13ydimme Volkka-
rin, jonka lavalla hurisee generaattori. Johdon
toisesta piistd loytyy mies sinisissi haalareis-
sa. Hin rilliksi suojakaiteen kiinnitysti kah-
den muun miehen pitiessi kaidetta paikoil-
laan. Toinen heistd, Heikki Halén, vahvistaa
esimiehensi kertomuksen tiydessi tydelimis-
si olevasta Volkkarista. Ainoa modernisointi



Volkkarissa on siihen asennettu nykyaikainen
polttoainelimmitin.

Halén muistaa autolla kuljetetun kuusikin
metrid pitkid tankoja, 60 senttimetrin lipimit-
taista putkea, sekd parhaimmillaan yli 400 kiloa
painavia esineitd. Tehtaan lupaamaa, yli tuhan-
nen kilon kantavuutta hin tosin hiukan epii-
lee. Volkkari varmaankin kantaisi sen verran,
kunhan kuljettajalla ei ole kiire. Herrat asenta-
jat kertovat pyytineensi autoon kahden litran
Empi -virimoottoria, mutta jostain syystd siti ei
ole vield ilmestynyt. Alkuperiisen tehoisenakin
Volkkari tosin kulkee kovempaa kuin silld saa
ajaa, silld oranssi-musta 80-litkd miirittelee ti-
min ikiisen pakettiauton suorituskyvyn.

Oikeasti jarkeva?

Volkkarin lava vaikuttaa korkealta, mutta se
on osittain laitojen aiheuttama illuusio. Lavan
korkeus perustuu moottorin sijoitukseen; ta-
kamoottori vie tilaa, joten lavakin on kokonai-
suudessaan sen ylipuolella. Nostokorkeutta
kritisoitiin jo aikanaan, mutta Volkkarin lavalla
on muita hyvii puolia. Laidat kaatuvat kitevis-
ti kokonaan pois tielti jittien lavan tasaiseksi.
Sille on trukillakin helppo nostaa isoja tava-
roita. Matalampien lavojen riesana olevia taka-
pydrien koteloita ei Volkkarin lavalla ole. Itse-
kantava korirakenne luo luonnostaan erilliseksi
tavaratilaksi sopivan tilan moottorin etupuolel-
le. Vastaavaa ei rungollisista kilpailijoista 16yda.
Kokonaisuus on toimiva, mutta minki iki-
luokan ajoneuvoon Volkkaria pitiisi sen ny-
kyisessi kiytossd verrata? Mihinkdin saman-
ikdiseen eurooppalaiseen tai japanilaiseen
avolavaan ei varmaankaan saa osia yhti helposti
kuin Volkswageniin, joten siini suhteessa auto
on ylivoimainen. Uudet autot taas... Niin, mi-
ten kalliiksi tulevat uutena ostetun avolavan ki-
lometrit, jos silld ajetaan yhti vihin
kuin Volkswagenilla? Noin kuuden
vuoden aikana kiyttd4 on ollut lihes
viikottain, mutta yhteensi timi ei tee
vield kuin hiukan yli parikymmenti
tuhatta kilometrid. Piiomakuluja ei
oikeastaan ole, silld niin hyvikuntoi-
sena siilyneen harrasteauton arvo ei
ole tini aikana laskenut, vaan on voi-
nut jopa hiukan nousta. Huolto- ja
kotjauskulut ovat varmaankin korke-
ahkot, mutta metallipajan joutoaika-
na tehtyi tyoti on hankala hinnoitel-
la kovin kalliiksi. Sitd paitsi, kuka on
kuullut uusien autojen miiriaikaishuoltoja ke-
huttavan edullisiksi?
Vanhat ja keski-ikiiset ajoneuvot mielletiin

usein ikddn kuin aktiiviaikojaan muisteleviksi
elikelidisiksi, eli ne tuomitaan koriste-esineiksi
ja vanhainkotiin. Hydtyajoneuvojakin pidetiin
s8pdini ja hauraina, vaikka laitteilla olisi aika-
naan tehty seitsenpiiviisti tydviikkoa. Ihan itse
tehtyi entisdintii ei tietenkdin haluta kuluttaa
pilalle, mutta helposti samalla unohtuu se, ettd
ajoneuvot kestivit kohtuullista kiyttod parem-
min kuin tiydellisti kiyttimitedmyyted. @

Volkswagen

Pritschenwagen 1969

MOOTTORI
Puhallinjaghdytteinen nelisylinterinen
vastaiskumoottori
Iskutilavuus: 1584 cm?
Sylinterin mitat: 85,5 x 69 mm,
puristussuhde: 7,7
Teho: 47 hv(DIN) /4 000 r/min
KORIRAKENNE JA ALUSTA
Itsekantava kokoteraskori, pitkittdiset tukivarret
vdantovarsijousin
MITAT
Pituus: 4,42 m
Omamassa: | 175 kg
Kantavuus: | 070 kg
Lastauskorkeus: 0,98 m
Lavan koko: 1,30 x 1,80 m
Huippunopeus valmistajan mukaan:
100 km/h

Mobilisti 7/10 ® 49



